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CATEGORIA 2 - Sustentabilidade; meio ambiente; mobilidade sustentavel; gestao;

comunicagdao com o usudrio e formagao profissional

PAISAGISMO EM ESTAGOES DE METRO: PLANEJANDO A PAISAGEM COM

A INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE

INTRODUCAO

O objetivo deste trabalho é apresentar os principais conceitos que estruturaram o
Projeto Bdsico de Reurbanizacdo e Paisagismo das estacdes Boa Esperanca e Jacu
Péssego, inseridas no contexto do Corredor Verde — Linha 15-Prata do Metr6 de Sao

Paulo; os recursos projetuais e principais categorias das solu¢des adotadas; e o processo



262 SEMANA DE TECNOLOGIA METROFERROVIARIA
72 PREMIO TECNOLOGIA E DESENVOLVIMENTO METROFERROVIARIOS

7° onis
TECNOLOGIA & §
DESENVOLVIMENTO
METROFERROVIARIOS

TRILHOS ceTu

de trabalho interdisciplinar necessdrio para viabilizar a proposta das solucdes adotadas
no escopo do Paisagismo em um projeto de linha de metr6. A implantacdo de uma
infraestrutura metroferroviaria é oportuna para a aplicagdo de conceitos de
Planejamento da Paisagem, em funcao de sua escala e da possibilidade de associagao

de diretrizes paisagisticas a necessidades socioambientais.

Uma vez que o espaco urbano ndo se constitui apenas pela combinacdao de areas
edificadas e dreas livres, mas também das redes de infraestrutura que possibilitam seu
usol, destaca-se entre elas a rede metroferrovidria. Essa infraestrutura, além de ter
suma importancia na estruturac3o da circulacdo e do uso e ocupacgdo do solo? , acarreta
impacto na paisagem urbana a partir de sua insercao, tanto pelas mudancas que a sua
utilizacdo gera na dindmica urbana quanto pelos elementos construtivos e pela

alteracdo dos espacos (e da prépria paisagem) que suas estruturas por si sé ja ensejam.

Dado o volume de investimento, o impacto no territério e a persisténcia dessa
infraestrutura no tempo, uma linha metroferroviaria tem a capacidade de interferir
positivamente na paisagem, além de impactar na qualidade de vida e na economia de
toda a regido sob sua influéncia. Esses impactos sdo mais potencialmente mais
perceptiveis nas estruturas que afloram no solo urbano, com destaque para as
estruturas elevadas (além das edificacGes técnicas e dos acessos) em func¢do de sua

escala — caso da Linha 15-Prata, objeto desse trabalho.

1 Cf.: MASCARO, Juan; YOSHINAGA, Mario. Infra-estrutura urbana. Porto Alegre: Mais 4, 2005, p. 13.
2 |dem, p. 167.
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Por outro lado, a consolidacdo de uma agenda ambiental atravessa os campos
disciplinares atuantes no espaco urbano, em funcdo da crise de degradacdo ambiental
e dos riscos associados as mudangas climaticas, frutos do modelo ocidental de
desenvolvimento e exploragdao dos recursos naturais. A ocupac¢do do territério, as
formas de desenvolvimento urbano, as relagées sociais e produtivas tém sido objeto de
reflexdo e critica do ponto de vista da Ecologia. O Paisagismo3, campo disciplinar cujo
escopo é definido de muitas maneiras, aqui pode ser entendido de forma ampla como
“adequacio do meio ecoldgico para atender as exigéncias naturais da civilizagdo”* e, por
isso mesmo que o constitui, ndo escapa a esse atravessamento; antes, se coloca como
instrumento de mediacdo entre a acdo humana e o meio natural: envolve apreciacao e
envolvimento com o mundo natural®. Seu potencial ecoldgico-ambiental, estético e
social o coloca como instrumento de grandes possibilidades para operar

transversalmente na aplicacdo de conceitos relativo aos usos do espaco nesse contexto:

3 Segundo MACEDO, “Paisagismo é um termo genérico no Brasil, e costuma ser utilizado para designar as
diversas escalas e formas de acdo e estudo sobre a paisagem, que podem variar do simples procedimento
de plantio de um jardim até o processo de concepgdo de projetos completos de arquitetura paisagistica
como parques ou pragas. O conceito de arquitetura paisagistica corresponde a uma ac¢do de projeto
especifica, que passa por processo de criagcdo a partir de um programa dado, visando atender a solicitagdo
da resolugdo de uma demanda social requerido por um interlocutor especifico, seja do Estado, um
incorporador imobiliario, uma familia”. In: MACEDO, Silvio Soares. Quadro do paisagismo no Brasil. v. 1.
Cole¢do Quapa. Sdo Paulo: Grafica Pancrom, 1999. No Metro, a definicdo de paisagismo é: “parte do
projeto de arquitetura cujo objetivo é qualificar ambiental, estética e funcionalmente as areas ndo
edificadas ou do entorno dos espacos metroviarios. A partir da aplicagdo de conceitos em conjunto com
as legislacGes vigentes permite-se criar novas configuragdes cénicas e funcionais para os espagos
estruturando e reorganizando-os com vegetagdes, pisos e equipamentos.” METRO (Companhia do
Metropolitano de S3o Paulo), Instrugdo de Projeto Bdsico de Reurbanizagdo e Paisagismo. Sao Paulo:
Metro, 2016, p. 4 (Instrugdo de Projeto IP-9.00.00.00/3N3-001).

4 Cf. MARX, Burle; TABACOW, José. Arte & Paisagem. Sdo Paulo: Nobel, 2004, p. 23.

5 Cf. OUDOLF, Piet; KINGSBURY, Noel. Planting: a new perspective. Portland: Timber Press, 2013, p.9
(tradugdo livre dos autores).
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A paisagem quando considerada uma infraestrutura — atuando como uma rede
de condugdo e distribuicdo, capaz de mover pessoas, animais, plantas,
materiais e processos ecoldgicos — ultrapassa os limites do seu entendimento
mais convencional como uma manifestagdo cénica de valores estéticos, e, para
além da prestacdo desses servigos culturais, passa a assumir um papel
estratégico para a regulagdo do clima, da agua, do solo, tanto quanto a
protecdo e regeneragdo dos ecossistemas urbanos, garantido o acesso aos
servicos de bens e produtos que estes proveem, agora e no futuro®.

A combinacdo do potencial de sustentabilidade ativa’ através do planejamento da
paisagem, associado a implantacao de infraestruturas de grande escala, como é o caso
de uma linha metroferrovidria, vai ao encontro de principios cada vez mais valorizados
de reaproximacao da sociedade com a natureza e da diminui¢do dos impactos negativos
da transformacdo da paisagem pela acdo humana. Essa reversdo se da ndo so pelo
entendimento e na gestao de elementos da natureza enquanto infraestrutura mas,
ainda, pela necessidade de reconexdo humana, nutricdo, protecdo e cuidado na relacao
com os elementos naturais, objeto de estudo do urbanismo biofilico®, entre diversas
correntes contemporaneas de abordagem da interconexdo de espacos naturais e

ambientes construidos no contexto de crise ambiental global.

8 PELLEGRINO, Paulo.; MOURA, Newton (orgs.). Estratégias para uma infraestrutura verde, Barueri:
Manole, 2017.

7 Conceito que considera ndo apenas a minimizac3o de danos ao ambiente natural, mas sua gest3do ativa
e seu melhoramento através de alguns métodos, tais como tetos verdes, jardins de chuva e

biofiltragem. Cf. OUDOLF, Piet; KINGSBURY, Noel. op. cit., 2013, p. 62 (traducdo livre dos autores).

8 Conceito de urbanismo com énfase no mundo natural e dos seres vivos (bio) e nas conexdes e afetos
(filia) com a natureza, sua aplicagdo nas edifica¢cOes e cidades, e nas evidéncias de beneficios e valor
para a saude, psicologia e economia. Cf. BEATLEY, Timothy. Handbook of biophilic city planning & design.
Washington/Covelo/London: Island Press, 2016.
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CONTEXTO — A LINHA 15-PRATA

A Linha 15-Prata do Metr6 de Sdo Paulo é uma linha metroferrovidria que se utiliza de
sistema tipo monotrilho e que esta em implantagdo na Zona Leste de S3o Paulo. Quando
completa, terd extensao total de aproximadamente 26,6km e 18 estagles, conectara a
regido Leste Dois (conforme divisdo administrativa do Municipio), o distrito de Cidade
Tiradentes ao sistema metroferroviario na estacdo Vila Prudente, na Zona Leste Um
(regido Sudeste), integrando-se a Linha 2-Verde, seguindo ainda até o distrito de
Ipiranga (Zona Sul, regido Sudeste) na estacdo do mesmo nome, integrando-se com a
Linha 10-Turquesa da CPTM. Encontra-se em funcionamento no trecho ja implantado
entre Vila Prudente e Sdo Mateus, de aproximadamente 15 km de extensdo e 9 estacgdes,
e contard com mais 1,8 km até a Estacdo Jardim Colonial, atualmente em execugdo. O
trecho objeto deste trabalho possui a extensdao de cerca de 3,0 km iniciando nas
proximidades da Av. Forte do Triunfo, em sequéncia ao trecho operacional da Estagao
Jardim Colonial, seguindo pelo canteiro central projetado da Av. Ragueb Chohfi
chegando até as proximidades do Patio Ragueb, no entroncamento com a Av. Bento

Guelfi.
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LINHA 15 - PRATA (Monotrilho)
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Figura 1 — Linha 15-Prata, trecho implantado e em projeto. Fonte: Metrd, abril/2020.
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Figura 2 — Esquema da Linha 15-Prata. Destaque para as estacoes e patio com projeto
basico mais recentemente concluidos. Fonte: Metro, 2020.
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Figura 3 — Detalhe da Linh 15Prata, do trecho ja implemenado e dos trechos com
projeto basico desenvolvido. Fonte: Metro; base: Googlemaps (2020)

DIAGNOSTICO

A regido Leste é a mais populosa da cidade e apresenta um quadro de baixa renda, com
piores indices de renda familiar e menor concentracdao de atividade econémica do
municipio. As baixas ofertas de emprego, as longas distancias até os polos de empregos
na regido central e as altas densidades de ocupacdo do solo associadas a baixos indices
de arborizacdo e consequentes formacgdes de “ilhas de calor” conformam uma paisagem
de ocupacdo intensa do solo, seja por conjuntos habitacionais ou por ocupacdes
precarias e/ou informais do solo, com sistema de circulacdo desarticulado e transportes

insuficientes, concentrados em alguns eixos radiais.

A regido apresenta ainda pequeno numero de equipamentos culturais e lazer, como

centros culturais, bibliotecas cinemas e teatros, restritos a algumas unidades
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educacionais publicas de maior porte, os Centros de Educacdo Unificados, porém
visivelmente limitados diante do alto nimero da populacdo local. Sobre a morfologia
urbana, destaca-se o desenho do sistema vidrio ndo planejado, com poucas vias
estruturais onde a divisdo do espago prioriza o trafego de veiculos e ndo o pedestre,
constatavel através das calgcadas inadequadas, sem faixas de travessias suficientes e

devidamente sinalizadas.

O projeto dessa linha nessa regido visa ao atendimento dessa populagdo, que depende
do transporte coletivo sobre pneus nas principais vias de acesso a regido central,
sobrecarregadas pela alta demanda e baixa oferta de espaco vidrio, evidenciando a
necessidade de transporte de alta capacidade para seu atendimento. O sistema
monotrilho, adotado nesta linha, estd sendo implantado inteiramente em método

elevado no canteiro central das avenidas onde se insere, com estacdes em seu eixo e

acessos localizados nas laterais da via.
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Figura 4: Mapa de localizagao Esta¢ao Boa Esperanca (com ciclovias existentes em
vermelho). Fonte: Geosampa/Ortofoto 2017 — PMSP
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De acordo com o Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo (PDE), a area do
projeto em questdo encontra-se no Eixo de Estruturacdo de Transformacdo Urbana
(ZEU), que sdo porgdes do territério em que se pretende promover usos residenciais e

nao-residenciais com densidades demografica e construtiva altas e promover a
qualificacdo paisagistica dos espagos publicos de modo articulado ao sistema de

transporte publico coletivo. No Plano Regional, a regido da esta¢do esta inserida no

Perimetro de A¢ao 136 — Ragueb Chohfi-Caboré.

3 S~

Figur 5: Mapa
Fonte: Geosampa/Ortofoto 2017 — PMSP

Faz parte da Zona de Centralidade Polar e, conforme o uso e ocupacdo de solo, a area é
proxima a zonas de interesse social (ZEIS 1 e 2) e zona mista ambiental (ZMa), Zona

Predominante Industrial (ZPI-1) e ainda de Zona de Preservacdo (ZEP) relativa ao Parque
do Carmo.
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O uso do solo predominante é o habitacional, de faixas mais baixas de renda, com
existéncia de favelas ao longo de trecho do Cérrego Aricanduva, a menos de 200m da
Estacdo Boa Esperancga. Ao longo da Avenida Ragueb Chohfi, porém, o uso comercial é
predominante, em fun¢do do volume de circulagdo de pessoas e automoveis na via,

classificada como arterial.

Em termos de cobertura vegetal, a Macrorregido Leste 2 conta com 23,3 m?/hab., menos
da metade do valor apresentado pelo calculo de todo o municipio, de 54 m?/hab.,
indicando grande escassez de vegetacdo®. Ainda segundo o Caderno de Propostas do
Planos Regionais das Subprefeituras — Quadro Analitico, a regido é marcada, também,
por rica malha hidrica com importantes rios, em especial os da Bacia do Aricanduva e
guantidade significativa de nascentes. Tem-se, ainda, como desafio a protecdo dos
remanescentes da Mata Atlantica, que cumprem papel fundamental como prestadores
de servicos ambientais para a regido e para o municipio e que estdo ameacados pela

pressdo da ocupacdo urbana®®.

Conforme o Caderno de Propostas dos Planos Regionais das Subprefeituras — Quadro
Analitico Macrorregido Leste 2 — a maior parte do territério da Macrorregido estd
inserida na Macrozona de Estruturacdo e Qualificacdao Urbana, que tem objetivos como:
promoc¢do da convivéncia mais equilibrada entre a urbanizagdo e a conservagao

ambiental; compatibilizacdo do uso e ocupacdo do solo com a oferta de sistemas de

9 Cf. SAO PAULO (PREFEITURA). Caderno de Propostas dos Planos Regionais das Subprefeituras. Quadro
Analitico — SGo Mateus. Sdo Paulo: PMSP, 2016, p. 8.
10 1dem, p. 9.

10
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transporte coletivo e de infraestrutura para os servicos publicos; reducdo de situacdes
de vulnerabilidade urbana etc. Nela, a area esta identificada como Macroarea de

Estruturacdao Metropolitana.

Entre as diretrizes para a regido, com as quais o projeto da Linha 15-Prata se alinha, o

documento aponta:

¢ Requalificar o tecido urbano da regido, adequando a urbaniza¢do as condicdes
geomorfoldgicas e a escala do pedestre, atentando para as dimensGes de quadras e

frentes de lotes, e provisdo de passeios publicos e ciclovias;

e Ampliar e qualificar a malha vidria existente, com vistas, também, a melhoria de

calcadas, arborizacdo e mobiliario urbano;

MACROAREAS Macrorregido LESTE 2

MACROAREAS

GUARULHOS

B MACROAREA DE ESTRUTURACAO METROPOLITANA
BN MACROAREA DE URBANIZACAO CONSOLIDADA

FEACEINGHIECETURA N MACROAREA DE QUALIFICAGAO DA URBANIZACAO

MACROAREA DE REDUCAO DA VULNERABILIDADE
URBANA

MACROAREA DE REDUCAO DA VULNERABILIDADE
URBANA E RECUPERACAO AMBIENTAL

ITAIM PAULISTA MACROAREA DE CONTROLE E QUALIFICACAO URBANA

£ AMBIENTAL
PENHA BN MACROAREA DE CONTENCAO URBANA E USO
SUSTENTAVEL
POA &
BN MACROAREA DE PRESERVAGAO DE ECOSSISTEMAS
NATURAIS
AREA DE PROTECAO E RECUPERAGAO DE MANANCIAIS
= LIMITE DE MACROZONAS
v::gg:f:;;s = LIMITE DE MACRORREGIOES
[ LIMITE DE SUBPREFEITURAS
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CIDADE TIRADENTES
VILA
PRUDENTE SAPOPEMBA
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Figura 6: Mapa de Macroareas, Macrorregidao Leste 2 Fonte: PMSP, 2016b.
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¢ Investir em infraestrutura de transporte publico coletivo de média-alta capacidade

visando ao desenvolvimento econdmico local e qualificacao do territério;

¢ Qualificar as centralidades, dinamizando e melhorando a acessibilidade e mobilidade

urbana, visando o desenvolvimento do comércio e a implanta¢do de novas atividades;

e Conservar e recuperar vegetacdo nativa e biodiversidade da mata atlantica, segundo
diretrizes constantes do Plano Municipal de Conservagdao e Recuperacdo da Mata

Atlantica (PMMA) estabelecido no PDE.

Diante desse diagndstico e das consideragdes sobre as regides por onde a Linha 15-Prata
ja se encontra implantada, a prdpria caracteristica de infraestrutura elevada de
circulagdo dos trens em um contexto de avenidas de pista dupla permitiu a
requalificacdo desses espacos ao longo do tracado. Dessa forma, o monotrilho
potencializou a qualificacdo paisagistica de todo esse trecho — e que deve ser estendido
por todo o tracado ainda a ser implantado — através da constituicdo de uma série de
equipamentos e infraestruturas verdes interligadas, de mobilidade e lazer para a
populacdo local. O projeto ao longo da avenida, principalmente no canteiro central das
vias onde se implantou, contemplou arborizacdo e ajardinamento, instalacdo de ciclovia,
espacos de estar e travessias seguras. Além disso, foram instaladas infraestruturas
verdes, dispositivos construidos na paisagem urbana que mimetizam fungdes ecolégicas

e hidrolégicas de ambientes naturais!, especificamente jardins de chuva. Tais

11 Cf. CORMIER, Nathaniel S.; PELLEGRINO, Paulo Renato Mesquita. “Infra-Estrutura Verde: Uma
Estratégia Paisagistica para a Agua Urbana”, Paisagem Ambiente: ensaios, n. 25, S3o Paulo, p. 127.

12
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elementos consistem em solucdes alternativas para drenagem de dguas pluviais através
do preparo especial de um solo filtrante, devidamente vegetado, que recebe e por onde
infiltra essas aguas ou as retém temporariamente, deixando de sobrecarregar os

sistemas tradicionais de drenagem?*?

A constituicdo de um corredor verde ao longo do tragado da linha se integra ao conjunto
arbdreo da regido e da cidade, a propria floresta urbana que, segundo HERZOG (2013)%3,
consiste no somatdrio de todas as arvores que se encontram na cidade, em parques e
pracas, ruas e fragmentos de matas e cuja conexao constitui ela mesma uma

infraestrutura verdel4.

Esse canteiro central devidamente qualificado contribui assim para se tornar uma
conexao linear e incorporar outras areas verdes adjacentes, além de contribuir para
neutralizar a emissdo do dioxido de carbono (CO;2) na atmosfera. O corredor verde
deverd ter funcdes de corredor ecolédgico ao providenciar habitats para fauna e flora,

constituir um filtro de ar e dgua, funcdes sociais e culturais ao promover um equilibrio

12 cf. NACTO — National Association of City Transportation Officials. Guia global de desenho de ruas. Sdo
Paulo: Senac, 2018, p. 156.

13 Cf. HERZOG, Cecilia. Cidades para todos: reaprendendo a conviver com a Natureza, Rio de Janeiro:
Mauad, 2013, p. 122.

14 para FRANCO, No Planejamento e Desenho Ambiental, a Infraestrutura Verde pode ser entendida
como uma rede interconectada de dreas verdes naturais e outros espagos abertos que conservam
valores e fungdes ecoldgicas, sustentam ar e agua limpos e ampla variedade de beneficios para as
pessoas e a vida selvagem de deverdo nortear as agGes de planejamento e desenvolvimento territoriais
que deve garantir a existéncia dos processos vivos no presente e no futuro. Cf.: FRANCO, Maria de
Assuncao Ribeiro. “Infraestrutura verde em S3o Paulo: o caso do corredor verde Parque Ibirapuera-Vila
Lobos”. Revista LabVerde, n. 1, 2010.

13
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estético e paisagistico, propiciando a populacdo espacos livres de recreio, lazer e

educacdo ambiental.®

Figuras 7 e 8 — Av. Prof. Luiz Indcio Anhaia Mello. Antes e depois. Fon: Metro
(2016); Googlemaps (2019)

Figuras 9 e 10 — Av. Prof. Luiz Inacio Anhaia Mello (Depois); Area de Estar — Ciclovia.
Fonte: Juliana Yoshida (2019)

A ciclovia ai implantada, ao longo do tragado, serve como mais uma modalidade de
transporte ou de lazer, integrada a uma extensa area verde arborizada e sombreada,

gue contribui com o conforto do ambiente urbano e com a reducdo da emissdo de

15 Cf. FERREIRA, José Carlos; MACHADO, Jo3o Reis. “Infraestrutura verde para um futuro urbano
sustentdavel. O contributo da estrutura ecoldgica e dos corredores verdes”, Revista LabVerde, n. 1, 2010.

14
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diéxido de carbono (CO,) na atmosfera (METRO, 2016, 8-9). Tal infraestrutura valoriza
espacos de convivio social, tem papel importante na reducdo da polui¢do visual e na
melhoria das condi¢des de saude fisica e mental da populagdo (MILANI, 2010). A
arborizagdo traz varios beneficios para a cidade e em particular para os pedestres e
ciclistas como reducdao da velocidade dos ventos; reducdo da poluicdo atmosférica;

reducdo da polui¢cdo sonora; e reducgdo da insolagao direta.

ANALISE DOS RESULTADOS

Os Projetos: implantagao e paisagismo das duas estagoes

O projeto de implantacao da estacao estd, portanto, inserido no conjunto do “Corredor
Verde” que acompanha a Linha 15-Prata. O conjunto dos espacos e edificagBes
relacionados a estagao procura se integrar as suas diretrizes, considerando os objetivos
da legislagdo da regido. O partido arquiteténico e paisagistico do projeto vai ao encontro
dessas diretrizes, que contemplam aspectos de qualidade referentes a: os acessos a
estacao pelos usuarios; os espagos associados aos acessos; e a vegetagao a ser
implantada. Procura, assim, agregar varias funcdes, tais como: criacdo e qualificacdo de
conexdes entre os modos de transporte - monotrilho, 6nibus, bicicleta e andar a pé;
valorizacdo do espaco publico pela criacdo de areas de estar, convivéncia e
comércio/servicos; e estruturagdo das areas ajardinadas e da arborizagdo com fungdo

ecoldgica e ambiental, incluindo a formatac¢do da infraestrutura verde com o plantio de

15
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arvores, arbustos e forracdes vislumbrando como resultado a formagao de uma rede de

mobilidade urbana de baixo carbono.

As dareas destinadas a implantacao das estagdes de metré podem ser entendidas como
areas de amortecimento, ao se configurarem como zonas de transicdao de velocidades
de acordo com os diferentes modais e pelo préprio zoneamento dos seus espacos —
diferenciados entre as areas publicas, na interface com o sistema viario; os espacos de

acesso propriamente dito ao metrd (entrada das edificacdes); e os espacos privativos

(areas técnicas), entremeadas pelas dreas verdes. Essas areas, dotadas de vegetacao de
diferentes portes, tém a pretensdo de alinhavar tanto os espacos livres com os espacos
construidos quanto as areas verdes do entorno (principalmente o Parque do Carmo, mas
também as areas de varzea do Rio Aricanduva) com a infraestrutura do Corredor Verde
da Linha 15-Prata. Apesar de modesta, essa contribuicdo visa reforcar o estratégico
papel ecolégico do Corredor, uma vez que “a criacdo de corredores bidticos de
envergadura metropolitano é, de fato, uma das grandes agendas urbanas neste comeco

716

de século”!® e todo o entorno imediato das estacdes é absolutamente arido e carente

de vegetacao.

Nesse sentido, os conceitos abordados pela Consultoria Ambiental'” no projeto de

Reurbanizacdo e Paisagismo da Ciclovia Oratério a Sao Mateus foram testados e

16 Cf. SIQUEIRA, Mariana. “Jardins de Cerrado: potencial paisagistico da savana brasileira”, Revista
VARAU, n. 4, pp. 32-46, Brasilia, 2016.

170 Projeto Basico da Ciclovia Oratdrio a S3o Mateus, Linha 15-Prata contou com uma Consultoria
Ambiental coordenado pela Profa. Dra. Maria de Assuncdo Ribeiro Franco, do LabVerde da Faculdade de

16
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aplicados nos projetos que se sucederam a tal trecho. Sdo principios que possibilitam a
conformacdo da Linha 15-Prata como Corredor Verde, e que tém continuidade nesses

projetos agora apresentados conforme os seguintes pontos:

1- Caminhabilidade como medida de qualidade ambiental

Com relagdo a conexao para os usuarios até a estacao a partir de diferentes modos, o
projeto tem como partido a padroniza¢do da largura da calgada publica e do seu
acabamento, atendendo a previsdo da legislacgdo municipal de 5m de largura na frente
dos acessos. A questdao da caminhabilidade é valorizada também pela constituicao de
uma faixa livre, conforme previsdao em lei, sem obstdculos e cuja qualidade se espera

servir de modelo para os demais trechos da avenida.

As estacOes serdo ainda providas de areas externas agradaveis e atrativas. Uma vez que
a estacdo estd posicionada em elevado sobre o eixo da avenida, os acessos se dao, como
em todas as estacdes dessa linha, através de dispositivos em ambos os lados da avenida,
por edificacdo que conta com conjunto de escadas fixas, rolantes e elevadores. O espaco
dos acessos foi pensado de maneira a garantir a desobstrucao da faixa livre da calcada
e se constituir como um “convite” a entrada do monotrilho. Nesse sentido, foram
desenhadas as dreas da entrada com largura compativel com o direcionamento do fluxo,
“abrindo-se” para a calcada, contando com bancos de concreto para descanso e espera,

devidamente complementado por areas ajardinadas. O conjunto dos acessos conta

Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sdo Paulo (FAU USP), um centro de pesquisas para o
desenho ambiental e projetos paisagisticos ecoldgicos de ponta.

17
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também com bicicletario e ainda Edificio Técnico de acesso restrito. A iluminagdo
publica adequada e integrada ao paisagismo completa a qualificacdo desses espacos, na
medida que enriquece e prolonga a utilizacdo dos espagos para além das horas do dia e

contribui para a percepc¢do de seguranca por parte dos usuarios.

= _'_ ——F‘-’* ___r_q m, ——

Figura 11 — Secdo longitudinal da Av. Ragueb Chohfi com o Acesso SuI da Estagao Boa
Esperanga. Fonte: Michel Vale / Metr6, 2020.

A implantacdo do monotrilho demanda um ajustamento do vidrio, principalmente no
trecho da Estacdo Boa Esperanca, onde a largura da via ndo comporta toda a
infraestrutura da via permanente e da estacdo. Por conta disso, a desapropriacdo para
a implantagao da esta¢do é maior do que o que seria estritamente necessario apenas
para os acessos. Como consequéncia dessa necessidade de alargamento da “caixa” do
sistema vidrio para acomodar a estagao, a frente da quadra Sul da Av. Ragueb Chohfina
altura da Estacdo Boa Esperanca sera redesenhada. Dessa forma, o projeto de
paisagismo incorporou o desenho da nova frente de quadra ao escopo dos acessos. A
fim de reconstituir essa frente como um conjunto de fachada ativa associada a espacos
de estar, de circulagdo, de integracdo a outros modais e acesso a estacdo, o programa
do projeto incluiu a previsdo de outros usos, entre eles espacos comerciais. Na Estacdao

Jacu-Péssego, mesmo sem a necessidade de alargamento da via, a configuracdo da

18
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desapropriacao permitiu associar aos espacos livres areas verdes, espacos de estar e
pequeno comércio. Em ambas as estacdes, o projeto atentou para a questdo das visuais
e o potencial de integrar visualmente os vales dos rios Aricanduva e o nucleo verde do

Parque do Carmo, a partir da cota mais alta em que se encontram os espagos de acesso.

Figuras 12 e 13 — croquis de implanta¢cdao do Acesso Norte da Estagdao Jacu-Péssego.
Planta e perspectiva. Neila Custddio e Juliana Yoshida / Metrd, 2020.

Esses espacgos foram pensados de maneira intercalada aos espacgos de estar/convivéncia
e as areas ajardinadas. Com isso, pretende-se criar um conjunto de dreas comerciais de

pequeno porte (bancas de jornais, cafés, lanchonetes, atrelados as bicicletas etc.), na

19
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escala do entorno, otimizado pelo fluxo de pedestres que afluem para a estacdo pelas

calcadas e pelas paradas de 6nibus e embarque e desembarque de automoveis.

Essa proposicao se alinha ao conceito de segurancga publica relativo as fachadas ativas,

em func¢do do estimulo a presenca e circulagao de pessoas, o que aumenta a sensagao

de seguranca.

Figura 14 — Av. Ragueb Chohfi, sentido Leste, area do futuro Acesso A (Norte) com vista
para o Parque do Carmo ao fundo. Fonte: Google Maps (2020).

=1 I — '»..7?:2._“7_ = = * < -~ <

Figura 15 — Vista do Parque do Carmo ao fundo e drea para implanta¢dao da escada a
direita. Fonte: Juliana Yoshida / Metr6 (2020).

O projeto de paisagismo procurou qualificar esses espagcos — que, ademais, estdo
alinhados também a politica da Companhia de ampliar a arrecadag¢do ndo tarifaria —

padronizando e modulando-os de maneira integrada ao projeto como um todo. Com

20
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isso, procura-se evitar os efeitos indesejados de desarranjo espacial e de interferéncia
nos fluxos que podem decorrer da insercao a posteriori de elementos comerciais nos

espacos que nao foram pensados levando-se em consideragao esses requisitos.

2- Conexoes entre infraestruturas cinzas (elementos de drenagem convencionais) e
verdes precisam ser consolidadas para possibilitar o uso de tipologias de

infraestrutura verde de maneira efetiva.

As duas estacBes apresentam, em meio aos espac¢os ajardinados, elementos de
infraestrutura verde, a destacar: jardins de chuva; tetos verdes (ou jardim); utilizacdo de
pavimentos semi-permeadveis; e fitorremediacdo, que serao conectados a elementos de

drenagem convencional.

Os jardins de chuva, depressdes topograficas, existentes ou reafeicoadas especialmente
para receberem o escoamento da dgua pluvial proveniente de telhados e demais areas
impermeabilizadas limitrofes'® tém como objetivo infiltra-las no solo, foram propostos
nas duas estacoes, em areas de acesso restrito, com potencial para absorver parte das
aguas pluviais, reduzindo impacto na vizinhanca e estdo plenamente integrados ao
projeto dos jardins onde se inserem. Os jardins de chuva, por serem vegetados, acabam
por reter a poluicdo difusa que é carreada pela agua de chuva, além de colaborar com o

aumento da umidade do ar por meio da evapotranspiracao, associada ao metabolismo

18 ¢f. CORMIER, Nathaniel S.; PELLEGRINO, Paulo Renato Mesquita. “Infra-Estrutura Verde: Uma
Estratégia Paisagistica para a Agua Urbana”, Paisagem Ambiente: ensaios, n. 25, Sdo Paulo, pp. 125-142,
2008.
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da vegetacdo. Esses jardins, ao serem recobertos em parte por flora nativa, tornam-se
habitats para a fauna. Tais espacos devem dispor de mecanismo de extravasamento

para lidar com precipitacdes mais intensas e prolongadas®®.

Figuras 16 e 17 — Diagrama esquematico de jardim de chuva. Fonte: FRANCO, 2016;
CORMIER; PELLEGRINO, 2008

Figura 18 — Corte do jardim de chuva em Boa Esperancga. Fonte: Michel Vale / Metrd,
2020.

Essas infraestruturas complementam as convencionais relativas a drenagem e tiram
partido da utilizacdo de vegetacdo para melhorar a condicdo ambiental ou ampliar a
capacidade de absor¢cdo do solo, diminuindo a sobrecarga nas infraestruturas cinzas

existentes. Esses elementos contribuem de diferentes formas e em diferentes escalas

19 Cf. FRANCO, Maria Assunc3o Ribeiro. Consultoria Técnica Especializada em Paisagem e Infraestrutura
Verde. S3o Paulo: LABVERDE/ Consércio Quadrante Global 2/ METRO, 2016 (Relatério Técnico).
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na requalificagdo ambiental, além de terem um carater multifuncional, pois atendem a
requisitos ndo sé de drenagem, mas de conforto ambiental, ecolégico, estético, entre

outros. Sao, por fim, conectados a rede convencional de maneira que a complemente.

Os tetos verdes usam plantas para melhorar o funcionamento da cobertura e sua
aparéncia, com os beneficios de gerenciar agua pluvial, aumentar a vida util da
impermeabilizacdo da laje, reduzir custos energéticos (ou aumentar o conforto
ambiental), mitigar os efeitos das ilhas de calor urbanas, servir de habitat para seres
vivos dos ecossistemas urbanos, além da qualidade estética?®. Nas estacdes, foram
propostos nas lajes dos acessos; ainda que a area dessas coberturas seja relativamente
pequena, e seus beneficios sejam proporcionalmente restritos, foram propostos pelo
impacto visual que agregam as edificaces e pela ideia de conjunto que constituem com
as demais estruturas verdes: canteiros tradicionais, jardins de chuva e, ainda, as paredes

verdes.

Estas utilizam uma estrutura simplificada em relacdo aos modelos correntes de nichos
plantados na vertical, consistindo apenas de estruturas de ganchos e cabos de aco
fixados nos muros, de maneira a dar suporte a espécies trepadeiras / lianas, com o
intuito de configurar painéis verdes e, assim, reduzir os aspectos negativos das empenas
cegas resultantes das desapropriacdes parciais nas quadras de implantacdo dos

empreendimentos.

20 Cf. SNODGRASS, Edmund C.; MCINTYRE, Linda. The Green roof manual: a professional guide to design,
installation, and maintenance. Portland/London: Timber Press, 2010, pp-21-39.
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Figuras 19 e 20 - Referéncia de Jardim Ver
drenante, com 91% de permeabilidade, do tipo indicado para areas externas das
estacoes. Fonte: Braston Revestimentos.

3- Resgate da biodiversidade

Foi prevista uma ampla variedade de espécies nativas brasileiras pertencentes aos
Biomas da Mata Atlantica e do Cerrado, presentes na regidao do municipio de Sao Paulo,
nos estratos de vegetacdao: herbdaceas, arbustivas, trepadeiras, arvores e palmeiras.
Projetos de paisagismo metroferroviarios ja consolidaram a utilizacdo de espécies
vegetais nativas de Mata Atlantica (Floresta Ombrofila Densa), principalmente no
estrato vegetal arboreo; para a especificagdo da vegetagao, os projetos atendem as
exigéncias legais expressas no TCA 044/2014 e Portaria 60 — SVMA — Prefeitura do
Municipio de Sao Paulo. No projeto dessas duas estacdes procurou-se avangar nesse
uso, em funcdo da diretriz de resgate da biodiversidade, buscando incluir de maneira

mais significativa espécies nativas dos outros estratos vegetais (forragGes, arbustos e
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lianas). Com isso, procurou-se ampliar o escopo da reposicdo do ecossistema, de suporte
a avifauna local e impulsionando uma cultura socioambiental de (re)conexdao com os

ecossistemas originais do territério urbanizado.

Além das espécies desse bioma, o projeto buscou incorporar outros, pouco difundidos
na cidade, porém de importancia cada vez mais reconhecida: o cerrado?!. Em S3o Paulo,
a Secretaria do Verde e do Meio Ambiente (SVMA) incorporou o Cerrado em seu Plano
Municipal de Mata Atlantica (PMMA), que nasceu a partir da necessidade de configurar
ambientalmente a capital paulista. Mesmo sem a protecao legal necessaria, ainda
podem ser reconhecidas no municipio algumas areas que apresentam a vegetacao de
campos limpos e campos sujos com espécies tipicas de cerrados, como no Parque
Anhanguera (foto), Parque Vila do Rodeio, Parque Natural Fazenda do Carmo, e em
areas particulares, como a Cruz Vermelha, Aeroporto de Congonhas e Pirituba (Av.
Raimundo Pereira de Magalh3es), entre outras??. Além da Fazenda do Carmo, a
identificacdo de outro campo de cerrado muito préximo a area da Estacdo Jacu-Péssego,
na Av. Bento Guelfi e que vem sendo ocupado atualmente, apontou para a importancia
da promocdo do uso dessas espécies no projeto paisagistico do empreendimento

metroferrovidrio na regido. O uso de espécies desse bioma procura sugerir para os

21 Algumas pesquisas e iniciativas recentes tém apontado para esse bioma pouco associado ao
Municipio de Sdo Paulo. Palestras na Associagdo Brasileira de Arquitetos Paisagistas (ABAP), além de
publicagdes como Cerrado Infinito (https://www.cerradoinfinito.com.br/) do ativista e artista Daniel
CABALLERO e projetos da paisagista Mariana SIQUEIRA foram alguns dos referenciais adotados para o
projeto.

22 cf, SRO PAULO (Municipio). “Cerrado: uma vegetac3o especial”. In:
https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/meio_ambiente/noticias/?p=263511
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projetos de paisagismo do Metro alguns principios de jardins naturalistas pelo potencial
de criacdo de comunidades vegetais de alta biodiversidade, que requerem baixa
manutengdo. Ainda, uma vez que a vegetagao de cerrado é percebida por muitos como
“mato”, pela grande presenca de espécies de estrato herbaceo, ou algo sem valor
intrinseco, a introduc3do dessas espécies nativas em jardins tem importancia crucial®3.

Dessa maneira, busca-se ainda valorizar outros estratos vegetais cuja importancia
ecolégica muitas vezes é igualmente menosprezada em face da (legitima) atencao dada

a arborizacgao.

Figuras 21 a 26 — Espécies do bioma Cerrado adotadas no projeto. Em sentido horario:
Mikania cordifolia, Peritassa campestris, Senna alata, Aristida jubata, Lysimachia
arvensis (L.) U. Manns & Anderb., Mandevilla coccinea. Fonte: Agrolink et alli.

A especificacao de espécies se orientou ainda pelo conceito de fitorremediacdo, que é

o nome da tecnologia que utiliza os processos naturais das plantas e suas intera¢cdes

23 Cf. SIQUEIRA, Mariana. Op. cit., 2016.
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com a microbiota associada a rizosfera na despoluicdo dos ambientes?*. Ainda que essa
proposta ndo tenha sido dimensionada ou considerada para o licenciamento ambiental,
a proposicao pareceu vdlida enquanto uma possibilidade de experimentag¢do no avango
do uso das infraestruturas verdes, sem que isso representasse um aumento de
complexidade ou de custos em relagdo a um projeto convencional. No caso da
fitorremediagdo, a especificagdo ndo se limitou as espécies nativas, uma vez que outras
espécies plenamente ambientadas e difundidas no pais, apresentam essa fungdo com

exceléncia cientificamente demonstrada?®.

4- Melhoria e estimulo a circulagao e conforto de pessoas e ciclistas.

As estacbes contam com bicicletdrios, a fim de permitir a efetiva conexdo e
intermodalidade entre esses modos, principalmente em fun¢do da instalacdo da ciclovia
sob a via elevada ao longo de todo o tracado e, ainda, pela tendéncia de ampliacdo do
uso da bicicleta como meio de transporte na cidade, o que tem sido objeto de uma
politica de mobilidade nas ultimas gestdes municipais, através da significativa ampliacdo

de uma rede cicloviaria e da elaborac¢do de um plano ciclovidrio®®.

24 Cf. PINHEIRO, Maité Bueno. Plantas para Infraestrutura Verde e o Papel da Vegetagéo no Tratamento
das Aguas Urbanas de Sdo Paulo: identificacdo de critérios para selegéio de espécies. S3o Paulo: FAU
USP, 2017, p. 55 (disserta¢do de mestrado).

% Idem, pp. 229-309, passim.

26 cf. SAO PAULO (Municipio). “Plano cicloviario prevé novas conexdes e reformas nas ciclovias e
ciclofaixas da capital”, Cidade de Sdo Paulo — Noticias, 13/12/2019, sitio eletrénico:
http://www.capital.sp.gov.br/noticia/plano-cicloviario-preve-novas-conexoes-e-reformas-nas-ciclovias-
e-ciclofaixas-da-capital.
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5- Educagao ambiental.

Considera-se a questdo da educacao ambiental de suma importancia para o sucesso do
projeto do monotrilho. Porém, é algo que deve ser pensado como um programa de
informacao e interagao junto as comunidades locais e aos usuarios do monotrilho, de
cardter continuo (a curto, médio e longo prazos), levando a populagdo a valorizar a obra
como parceira, de maneira proativa, e ndo apenas como usudria, meramente receptiva.
Isso é possivel construindo o entendimento claro sobre os beneficios que a obra pode
trazer como transporte, mobilidade, lazer, turismo e todos os servigos prestados pela
infraestrutura verde aos bairros da Zona Leste servidos pela Linha 15-Prata. E possivel
estruturar essa acdo encampada pelo Metré e possiveis parceiros e colaboradores,
concomitantemente as agdes deste projeto, uma vez que o reconhecimento dessas
iniciativas, a propagacdo do conhecimento produzido no local e o engajamento
comunitdrio na sua apropriacdo e manutencao sao benéficos para a populacdo local e
retornam para a Companhia do Metr6 em melhoria de sua imagem, além da

possibilidade de reducdo de custos.
6- Mobilidade eficiente integrada e multimodal.

O Projeto do monotrilho, devidamente implantado, possibilitara o incremento da
conectividade entre os diversos modais de transporte, do andar a pé as conexdes
ciclovidrias, corredores de 6nibus e automdéveis, reforcando seu carater estrutural no
transporte e ampliando as possibilidades de deslocamento e integracdo com outros

modos. Tal flexibilidade e aumento de op¢des para o usuario reflete diretamente na
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gualidade de vida e é significativo em zonas onde a mobilidade apresenta uma série de
restricbes, pela propria configuracdo da regido (localizacdo e morfologia urbana) em

relagdo ao Centro e demais regides da cidade.
7- Medidas de Atengao as Mudangas Climaticas

Um projeto como a Linha 15-Prata tem potencial para contribuir para a amenizagao das
ilhas de calor da regidao a medida em que promova uma significativa cobertura verde ao
longo de seu tracado e de suas bordas (calgadas em ambos os lados do logradouro) e
através de conexdes com outras dreas verdes préximas, fragmentos verdes como
pracas, areas institucionais e parques lineares. Além desta rede de infraestrutura verde,

conta com a proximidade da APA e Parque do Carmo, reforcando-as mutuamente.

O PAISAGISMO E OS OBJETIVOS DE DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL

(ODS — ONU)

Em 1992, a ONU organizou a “Conferéncia das Nagdes Unidas dobre o Meio Ambiente e
o Desenvolvimento”, conhecida como Rio-92, em que 179 paises participantes
acordaram e assinaram a Agenda 21 Global, primeiro programa a nivel planetario, com
a proposta de implementar um novo padrdo de desenvolvimento: o desenvolvimento

sustentavel.

A partir de 2015, na “Cupula das Nacdes Unidas para o Desenvolvimento Sustentavel

2015”, uma nova Agenda de Desenvolvimento passa a ser adotada por Chefes de Estado
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e de Governo de todos os paises: a Agenda 2030. Nela os 17 Objetivos de
Desenvolvimento Sustentdvel (ODS) sdo atrelados a 169 metas e a 231 indicadores, e
define a¢des que devem ser realizadas até o ano de 2030, no sentido da construgdo do

Desenvolvimento Sustentavel.

No Brasil, temos a¢bes para implementag¢ao dos ODSs nos 3 niveis de esfera de poder:
federal, estadual e municipal, norteando politicas publicas. Os projetos aqui

apresentados estao mais relacionados com os objetivos que apresentamos a seguir:

ODS 3. SAUDE E BEM-ESTAR

“Assegurar uma vida saudavel e promover o bem-estar para todos, em todas as idades”

A melhoria da mobilidade e, especificamente, os aspectos de caminhabilidade e de
qualificacdo dos espacos publicos contemplados no Paisagismo das estacbes estdo
associados a esse objetivo, uma vez que refletem diretamente em salde e bem-estar da

populacdo local servida pela infraestrutura de transporte.

Processos de tratamento, descontaminagdo e remediagdao do solo que sejam

necessarios para implantacdo das estacdoes também estardo incluidos neste ODS.

ODS 11. CIDADES E COMUNIDADES SUSTENTAVEIS

“Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e

sustentaveis”

O metr6, enquanto sistema de transporte de alta capacidade, e conectado a outros

sistemas de transporte publico, possibilita mobilidade de forma sustentdvel. Também
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indiretamente contribui para a qualidade do ar, a medida que se apresenta como op¢ao

de transporte seguro e ndo poluente, inclusivo e integrado a espacos arborizados.
ODS 13. ACAO CONTRA A MUDANCA GLOBAL DO CLIMA
“Tomar medidas urgentes para combater a mudanca climdatica e seus impactos”

A Linha 15-Prata, conformada enquanto Corredor Verde e conectada a outros espacos
verdes em sua area de influéncia contribuird para amenizac¢do de ilha de calor, tendo
influéncia direta no microclima das areas em sua bufferzone - zona de transicao; e, por

fim, como sintese do quadro aqui apresentado:
ODS 15. VIDA TERRESTRE

“Proteger, recuperar e promover o uso sustentdvel dos ecossistemas terrestres, gerir de
forma sustentavel as florestas, combater a desertificacdo, deter e reverter a degradacao

do solo e a perda de biodiversidade” 2’

INTERFACE COM OUTRAS DISCIPLINAS

Para o desenvolvimento do projeto de reurbanizacdo e paisagismo destas duas
estacdes, foram necessarias muitas interfaces com outras areas de conhecimento
técnico (disciplinas), visitas ao local para reconhecimento das dreas de implantacdo e

entorno do empreendimento, bem como tratativas com partes interessadas (internas e

27 cf.: 12 Relatério de Acompanhamento dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel do
Estado de S3o Paulo, disponivel em: http://www.ppa.sp.gov.br/ppa2023/MateriaisApoio
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externas a Cia.). Para esses projetos, a implantacdo, a nivel de arquitetura, foi
desenvolvida ja abordando questdes que seriam importantes para a definicdo de

diversas premissas para o projeto de paisagismo.

Como ha uma relagao de interdependéncia entre o paisagismo e outras disciplinas, as
equipes de projeto envolvidas com a implantag¢ao foram desenvolvendo seus projetos
de forma paralela, o que foi favordvel para uma integracdo e constantes trocas de
informacdo para realinhamento de definicdes. Essas areas de maior interface sdo:
arquitetura, civil (estruturas), geotecnia, drenagem, hidraulica, pavimentacao,

interferéncias, sinaliza¢do, luminotécnica, comunica¢do visual, meio ambiente.

Sendo o projeto de implantacdo precedente aos demais, no inicio do processo, as outras
disciplinas colaboraram com fornecimento de dados e andlise conjunta de alternativas

de solucdo de projeto.

Embora as tipologias das unidades construtivas que compdem uma estacdo de
monotrilho sejam padronizadas, os sitios em que as estacGes Boa Esperanca e Jacu-
Péssego serdo inseridas possuem caracteristicas muito especificas e diversas, o que

conduziria a abordagens diferenciadas de projeto.

Visitas técnicas ao para reconhecimento das areas de implantacdao das estacdes, bem
como seu entorno seu imediato, foram realizadas por profissionais com conhecimentos
especificos de cada disciplina envolvida no projeto, proporcionando o
compartilhamento de andlises sob diversos pontos de vista que se complementam,

favorecendo o processo de projeto de forma mais integrada.
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Com relacdo a Arquitetura, especificamente aos acabamentos, procurou-se dialogar
com a equipe no sentido de consolidar as hierarquias dos espacos, em funcdo das
interfaces relativas aos limites entre espacgos internos e areas externas das edificagdes,
unificando a linguagem da arquitetura com a proposta do paisagismo de forma
coerente, coordenando materiais, modulag¢des, transicdes de espac¢os e levando em
consideracdo padrdes existentes e sugestdes de melhorias baseadas em experiéncias
anteriores. Foi tratada ainda a interface com a Comunicagao visual, em fung¢do do
posicionamento de totem (elemento triangular vertical, com a identificacdo da estacao)
para sua efetiva compatibilizacdo com paisagismo, considerando a circulagdo de

pedestres, a arborizacdo e o sistema vidrio.

Com relacdo a Geotecnia, o projeto de paisagismo buscou a coparticipa¢do da equipe,
em funcao especialmente da implantacdo da estacdo Jacu Péssego. Nesse caso, tem-se
no acesso sul, nos muros de divisa, a necessidade de contencdo da encosta. O projeto
procurou tirar partido dessa configuracdo, integrando a proposta de arrimo, talude,
previsdo de drenagem ao desenho do paisagismo, na composicao entre os diferentes

estratos vegetais, inclusive no estudo da possibilidade de plantio de arvores no talude.

Com relacdo ao desenho vidrio, foram alinhadas as definicdes referentes as
modificacGes necessarias no entorno imediato: estudo do ajuste do desenho do viario
proposto com o vidrio existente; definicdes de faixas de travessia — analise sobre
reposicionamento de travessias existentes, inclusdo de novas faixas; andlise do fluxo de

veiculos no entorno imediato da estacdo (mdos de direcdo); sugestdo para
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posicionamento de ponto de 6nibus, bem como definicdo das baias; nova conformacao

do canteiro central para implantacdo do corpo da estacao.

Ainda, com a previsdo de alargamento futuro da Av. Ragueb Chohfi, foi analisado como
a intervenc¢do no vidrio e infraestrutura de drenagem poderiam ser pensadas para se

adequar ao maximo a novo projeto sem necessidade de demoli¢des extensas.

Foram realizadas tratativas com CET e SPTrans para avaliagdo e definicdes de aspectos
referentes ao vidrio no entorno imediato das estagGes: posicionamento de baias de

onibus e faixas de travessia, sinaliza¢Ges, e fluxo futuro de veiculos e pedestres.

Além das defini¢cdes referentes a implantacdo, embasamento no nivel do solo, foram
necessarias consultas as equipes de via permanente, que puderam nos subsidiar com
informacdes referenciais de posicionamento inicialmente previsto para cada estacdo em
funcdo do tracado da linha. Das analises conjuntas entre as equipes de vidrio, via
permanente e arquitetura, foram possiveis definir de cotas bdsicas para implantacdo das

edificacdes e de forma a garantir atendimento as restricoes de gabarito viario.

A area de drenagem colaborou inicialmente com as defini¢gdes iniciais de cotas de
implantacdo das edificaces, pois para essa definicdo ndo bastaria uma analise simples
das cotas do terreno e entorno imediato. Foi realizada uma breve andlise com relacdo a
drenagem em uma escala expandida, e pesquisa sobre ocorréncias de inundagdes na

regiao.
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Ao desenvolver os estudos para adequacdo da infraestrutura de drenagem superficial
do viario no entorno imediato das estacdes foram verificadas eventuais interferéncias
entre elementos de drenagem como bocas de lobo, bocas de ledo e faixas de travessia

ou guias rebaixadas.

A adocdo de boas praticas de manejo das dguas pluviais foi definida e desenvolvida em
conjunto entre as areas de paisagismo, hidrdulica, drenagem e sistemas, contemplando
a implantacdo dos ja mencionados: jardim de chuva (infraestrutura verde) em dreas
verdes nas duas estagdes; teto jardim nos acessos, contando com sistema de irrigacao

por gotejamento; e pavimento semipermedvel nas dreas externas dos acessos.

Foram previstos no projeto reservatdrios de retencdo de aguas pluviais e de dgua de
reuso, que sera utilizada em parte parairrigacdo por gotejamento nas areas ajardinadas.
Esses estudos foram feitos em parceria entre as equipes de hidrdulica, sistemas,
interferéncias, estruturas, arquitetura e paisagismo, uma vez que incorporam inovacoes
de carater sustentdvel para esse tipo de projeto no Metr6. A inclusdo desses
reservatdrios atende as premissas da Lei de Uso e Ocupacdo do Solo?®, e tém a funcdo

de controle do volume de escoamento superficial das dguas pluviais.

A existéncia prévia em parte do terreno desapropriado para implantacdo da Estacao
Jacu-Péssego de um posto de combustiveis despertou na equipe de projeto o interesse

em aplicar conceitos de fitorremediacdo associado ao jardim. Nesse sentido, tal

28 Cf. Lei 16.402 de 22/03/2016 - Lei de Uso e Ocupagdo do Solo do Municipio de S3o Paulo.
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proposicdo estimulou a interacdo e a discussao entre as dreas de paisagismo, drenagem
e meio ambiente, na busca de informacgdes, pesquisas académicas e referéncias de
projetos semelhantes que pudessem subsidiar a iniciativa. Considerando que a relativa
frequéncia na ocorréncia de dreas contaminadas em terrenos desapropriados pelo
Metré para suas obras, poderemos vislumbrar para projetos futuros eventuais

aplica¢Oes de técnicas de fitorremediacao, desde que devidamente embasadas.

Em relacdo a disciplina de Luminotécnica, foram alinhadas as premissas de
posicionamento iniciais de elementos de iluminagdo publica e na area de propriedade
do Metrd, para compatibilizacdo do sistema de ilumina¢cdo com o projeto de Paisagismo,
de forma a viabilizar iluminacdo adequada conforme os parametros adotados pela

Companhia e de maneira a minimizar a as interferéncias com o paisagismo.

Essa listagem das diferentes disciplinas com que o projeto de Paisagismo tem interface
e das acdes que foram tomadas ao longo do seu desenvolvimento busca evidenciar que,
nesses projetos, buscou-se avancar para além da mera compatibilizacdo do paisagismo
com as demais disciplinas. Antes, procurou-se trabalhar os conceitos, ferramentas e
solucdes de projeto conjuntamente com essas areas de conhecimento, intensificando o
didlogo entre as diferentes equipes para definir conjuntamente o partido adotado e seus
elementos constituintes. Essa iniciativa da equipe decorre do interesse em aplicar elas
novas solucbes apresentadas e, ainda, reduzir as interferéncias que, quando nao
solucionadas conjuntamente, aparecem no espaco projetado de forma ndo prevista e

muitas vezes incompativel com as proposi¢des do paisagismo. Uma vez que procurou-
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se avancar na aplicacdo de solucdes alternativas, inovadoras para a Companhia, relativas
ao Paisagismo e Urbanizacdo, tornou-se mandatdrio o desenvolvimento de uma pratica
projetual mais iterativa entre as disciplinas, dado que as decisdes de projeto sao

assuntos compartilhados entre essas areas de conhecimento.

CONCLUSOES

Os processos envolvidos nos diversos ciclos de projeto do Metr6 tém sido cada vez mais
integrados e interdisciplinares, agregando todo o conhecimento técnico acumulado pelo
seu corpo técnico, em busca permanente de solucdes inovadoras. Os projetos de
paisagismo ndo sdo exce¢do a esse esforgo conjunto, antes, buscam consolidar essa
pratica interativa e iterativa com as demais disciplinas, de maneira a ganhar em
gualidade de projeto e em importancia de suas fungdes no conjunto da infraestrutura

metroferrovidria.

O Metro, através da implantagao de suas infraestruturas no territério, tem agregado a
sua funcgao principal de mobilidade, fun¢bes socioambientais que reforcam cada vez
mais seu carater sustentdvel, atuando como ator importante para a construcao de uma
cidade cada vez melhor e mais humana. O projeto do Corredor Verde da Linha 15-Prata,
ao qual os projetos das estacdes aqui apresentados se associam, aponta para a desejavel
integracdo entre requisitos ambientais e projeto paisagistico na Companhia, em uma

agenda de compromissos com a qualidade urbana que pode ainda abranger:
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possibilidades futuras de incorporacdo de equipamentos culturais (espacos culturais,
equipamentos do Sistema S — Sesc, Senac, Senai etc.); associacdo da funcionalidade do
transporte a atividades de carater social através de ONGs, associagdes comunitarias etc.;
e ressignificacdo dos espacos e valorizagdo dos espacos, através da incorporagao de

atores sociais e referenciais urbanos e ambientais na gestao dos seus empreendimentos.

Em sintese, tais fungdes se alinham a melhoria da qualidade de vida e do meio-ambiente
que estd na raiz do propdsito da Companhia desde a sua criagdo — e cuja implementacao
continua e ampliacdo do escopo de agdo sé demonstram a sua importancia para a

estruturacao da metrdpole paulista, no presente e no futuro.
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